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Celem analizy wielokryterialnej jest Celem analizy wielokryterialnej jest 
wybwybóór optymalnego wariantu z r optymalnego wariantu z 
uwzgluwzglęędnieniem rdnieniem róóżżnych kryterinych kryterióów w 
majmająących zasadniczy wpcych zasadniczy wpłływ na yw na 
realizacjrealizacjęę i funkcjonowania danego i funkcjonowania danego 
rozwirozwiąązania.zania.



ZaZałłoożżenia do analizy enia do analizy 
wielokryterialnejwielokryterialnej

Analiza wielokryterialna wariantów docelowego przebiegu 
drogi krajowej nr 16 na odcinku Mrągowo-Orzysz-Ełk została 
przeprowadzona w oparciu o następujące kryteria główne:

1. Kryterium funkcjonalne

2. Kryterium techniczne 

3. Kryterium ruchowe

4. Kryterium ekonomiczne

5. Kryterium ochrony środowiska przyrodniczego

6. Kryterium ochrony środowiska społecznego



PoszczegPoszczegóólnym kryteriom przypisano okrelnym kryteriom przypisano okreśślonlonąą wagwagęę tj.    tj.    
wspwspóółłczynnik waczynnik ważżnonośści danej grupy w porci danej grupy w poróównaniu do pozostawnaniu do pozostałłych    ych    
grup (wartogrup (wartośćść od 0 do 1).od 0 do 1).
Analiza wielokryterialna zostaAnaliza wielokryterialna zostałła wykonana dla pia wykonana dla pięęciu modeli     ciu modeli     
preferencji.preferencji.

1. Model podstawowy
2. Model transportowy
3. Model ekonomiczny
4. Model ekologiczny
5. Model społeczny

Dla określonych modeli preferencji przyjęto następujące wagi dla 
poszczególnych grup kryteriów: 



KRYTERIUM FUNKCJONALNE KRYTERIUM FUNKCJONALNE --
podsumowaniepodsumowanie

Im większa liczba punktów – tym wariant bardziej korzystny.



KRYTERIUM TECHNICZNE KRYTERIUM TECHNICZNE -- podsumowaniepodsumowanie

Im większa liczba punktów – tym wariant bardziej korzystny.



KRYTERIUM RUCHOWE KRYTERIUM RUCHOWE -- podsumowaniepodsumowanie

Im większa liczba punktów – tym wariant bardziej korzystny.



KRYTERIUM EKONOMICZNE KRYTERIUM EKONOMICZNE --
podsumowaniepodsumowanie

Im większa liczba punktów – tym wariant bardziej korzystny.



KRYTERIUM OCHRONY KRYTERIUM OCHRONY ŚŚRODOWISKA RODOWISKA 
PRZYRODNICZEGO PRZYRODNICZEGO –– podsumowanie (tabela z podsumowanie (tabela z 
opracowanego Raportu OOopracowanego Raportu OOŚŚ))

Im większa liczba punktów – tym wariant bardziej korzystny (w tym przypadku 
powodujący mniejsze zagrożenie dla środowiska przyrodniczego).



KRYTERIUM OCHRONY KRYTERIUM OCHRONY ŚŚRODOWISKA RODOWISKA 
SPOSPOŁŁECZNEGO ECZNEGO -- podsumowaniepodsumowanie

Im większa liczba punktów – tym wariant bardziej korzystny.



ANALIZA WIELOKRYTERIALNA ANALIZA WIELOKRYTERIALNA -- podsumowaniepodsumowanie

MODEL PODSTAWOWY (bez preferencji określonych kryteriów)

Im większa liczba punktów – tym wariant bardziej korzystny.



ANALIZA WIELOKRYTERIALNA ANALIZA WIELOKRYTERIALNA -- podsumowaniepodsumowanie

MODEL TRANSPORTOWY (preferowane kryteria funkcjonalne, 
techniczne i ruchowe)

Im większa liczba punktów – tym wariant bardziej korzystny.



ANALIZA WIELOKRYTERIALNA ANALIZA WIELOKRYTERIALNA -- podsumowaniepodsumowanie

MODEL EKONOMICZNY (preferowane kryterium ekonomiczne)

Im większa liczba punktów – tym wariant bardziej korzystny.



ANALIZA WIELOKRYTERIALNA ANALIZA WIELOKRYTERIALNA -- podsumowaniepodsumowanie

MODEL EKOLOGICZNY (preferowane kryterium ochrony 
środowiska przyrodniczego)

Im większa liczba punktów – tym wariant bardziej korzystny.



ANALIZA WIELOKRYTERIALNA ANALIZA WIELOKRYTERIALNA -- podsumowaniepodsumowanie

MODEL SPOŁECZNY (preferowane kryterium ochrony środowiska 
społecznego)

Im większa liczba punktów – tym wariant bardziej korzystny.



PODSUMOWANIEPODSUMOWANIE

� Droga krajowa nr 16 stanowi podstawową oś komunikacyjna 
województwa warmińsko-mazurskiego.

� Projektowane zadanie inwestycyjne w I etapie polegać będzie 
na budowie jednojezdniowej drogi krajowej nr 16 na odcinku 
Mrągowo-Orzysz-Ełk oraz obwodnicy miasta Orzysz w ciągu 
drogi krajowej nr 63. 

� Przekrój odcinków drogi krajowej nr 16 w obrębie 
projektowanych węzłów drogowych przyjęto dwujezdniowy. 
Zakłada się docelowy przekrój drogi krajowej nr 16 jako 
dwujezdniowy. 

� Analiza przepustowości wykazała, że do roku 2030 przy 
założeniu przekroju GP 1/2 z węzłami oraz przekroju GP 2/2 
w obrębie węzłów nie zostanie przekroczony poziom 
swobody ruchu C (graniczny dla nowoprojektowanych dróg).

� Z uwagi na prognozowany wzrost ruchu, po roku 2030 należy 
rozbudować drogę do przekroju dwujezdniowego. 



Wykonana analiza wielokryterialna pozwala na Wykonana analiza wielokryterialna pozwala na 
sformusformułłowanie przedstawionych poniowanie przedstawionych poniżżej wnioskej wnioskóów:w:

� Wyniki analizy wielokryterialnej wykazuj ą zdecydowan ą przewag ę
Wariantów IV i IVa docelowego przebiegu drogi krajow ej nr 16 nad 
wariantami pozostałymi. Warianty IV i IVa dla wszyst kich 
analizowanych modeli preferencji uzyskały najwy ższą punktacj ę. 

� Warianty IV i IVa to warianty przebiegaj ące tras ą najbardziej zbli żoną do 
obecnego przebiegu drogi krajowej nr 16.

� Warianty IV i IVa s ą korzystniejsze tak że dla modelu ekologicznego, w 
którym grupie kryteriów ochrony środowiska przyrodniczego 
przyznano wag ę 0,50. 

� Podsumowuj ąc wyniki przedstawionej analizy nale ży uznać, że 
najkorzystniejszy z analizowanych wariantów docelow ego przebiegu 
drogi krajowej nr 16 na odcinku Mr ągowo-Orzysz-Ełk jest Wariant IVa. 

� Uwarunkowania wynikaj ące z ochrony obszarów Natura 2000 nie 
pozwalaj ą na ostateczny wybór tego wariantu do realizacji.

� Z przeprowadzonych w Raporcie oddziaływania na środowisko ocen 
wpływu planowanej inwestycji na obszary Natura 2000  wynika, że tylko 
dla jednego z nich wykazano znacz ące negatywne oddziaływanie – tzn. 
dla SOOS „Mazurska Ostoja Żółwia Baranowo” PLH 280055. Dla tego 
przypadku stwierdzono tak że istotne zaburzenie integralno ści obszaru. 
Przez w/w obszar przebiegaj ą warianty IV i IVa. 



RYN

MIKOŁAJKI ORZYSZ EŁK

DROZDOWORYN

MIKOŁAJKI ORZYSZ EŁK

DROZDOWO CHRZANOWO

WARIANT III
WARIANT IVa

WARIANT IV i WARIANT IV i IVaIVa



� Zgodnie z „Wytycznymi...” KE, zanim przedsi ęwzięcie, które mo że 
negatywnie wpływa ć na obszary Natura 2000 (pojedynczo lub w 
powi ązaniu z innymi przedsi ęwzięciami lub planami) b ędzie mogło by ć
dalej rozpatrywane, nale ży obiektywnie wykaza ć, że nie istniej ą dla jego 
realizacji rozwi ązanie alternatywne . Dokument przewodni stwierdza, że 
„Na tym etapie inne kryteria oceny, takie jak kryte ria gospodarcze, nie 
mogą być postrzegane za uchylaj ące kryteria ekologiczne”.

� Badanie rozwi ązań alternatywnych wymaga zatem, zgodnie z 
„Wytycznymi...” KE: „aby cele ochrony i status obsza ru Natura 2000 
przewa żały nad jakimikolwiek rozwa żaniami dotycz ącymi kosztów, 
opó źnień lub innych aspektów rozwi ązania alternatywnego.

� W Raporcie oddziaływania inwestycji na środowisko wykazano, że 
żaden z pozostałych wariantów inwestycyjnych DK 16 t j., I, Ia, II, IIa ani 
III, nie wpływaj ą znacząco na przedmiot ochrony żadnego z obszarów 
Europejskiej Sieci Natura 2000 ani nie zaburzaj ą integralno ści tej sieci.

� Analiza wielokryterialna wykazała wy ższość wariantu południowego 
włączenia do obwodnicy Ełku (I,II i IVa) w stosunku do północnego (Ia, 
IIa, III i IV). Spowodowane to jest głównie długo ścią wariantów 
północnych. Jednak że należy pami ętać, że dla południowego wariantu 
włączenia do msc. Ełk ze wzgl ędów technicznych nie ma mo żliwo ści 
docelowej rozbudowy drogi krajowej nr 16 do przekro ju 
dwujezdniowego oraz likwidacji skrzy żowań i budowy w ęzłów 
drogowych ( na odcinku budowanego IV etapu obwodnic y Ełku).



� Bior ąc pod uwag ę wyżej opisane uwarunkowania z pozostałych 
wariantów najkorzystniejszym jest:

� Wariant I, odpowiednio trzeci w modelu podstawowym,  
transportowym, ekonomicznym i społecznym oraz czwar ty w modelu 
ekologicznym dla południowego poł ączenia z obwodnic ą Ełku.

� Wariant III, odpowiednio trzeci w modelu ekologiczn ym, czwarty w
modelu ekonomicznym i pi ąty w modelu podstawowym, transportowym 
i społecznym dla północnego poł ączenia z obwodnic ą Ełku.

� Należy jednak zauwa żyć, że zarówno Wariant I jak i III nie spełniaj ą
wymaga ń ekonomicznych.

� Dla wariantów budowy obwodnicy miasta Orzysz w ci ągu drogi 
krajowej nr 63, analiza wielokryterialna wykazała, że korzystniejszym z 
rozwa żanych wariantów jest Wariant I.



WARIANT I i WARIANT I i IaIa

MRĄGOWO

RYN

MIKOŁAJKI ORZYSZ EŁK

DROZDOWORYN

MIKOŁAJKI ORZYSZ EŁK

DROZDOWO

WARIANT I                                               
WARIANT Ia

KLUSY CHRZANOWO



WARIANT IIIWARIANT III

MRĄGOWO

RYN

MIKOŁAJKI ORZYSZ EŁK

DROZDOWORYN

MIKOŁAJKI ORZYSZ EŁK

DROZDOWO SKOMACK CHRZANOWO

WARIANT III


